PARTAGE de LECTURES

a [éxold powr la longuenr de ce texte,
M Ve v res an moin gu "wne doole rochelalse porte e mom de ... »

Marie MARVINGT

J a1 nommé Mane Marvingt dans le Break Break n®252 qui évoque les WASP, ces

femmes méconnues de 1'aviation, dont notre héroine du jour !

Michel COLLIN, célebre membre du Conseil d° Admimistraton, spécialiste des rallyes
clubs, m"a gentiment adressé un mot pour me signaler qu’a La Rochelle/ Laleu, rue de

la Muse, existe une école qui porte son nom !

Je vous propoese ['histoire de cette Dame, née le 20 février 1875

surnommée « la fiancée du danger »

La jeune Marie commence le sport trés 16t par la natation : elle dit avoir appris 4 nager
en méme temps qu'elle a appns 4 marcher. Alors qu'elle a guatre ans, elle nage plusieurs
kilométres quotidiennement dans la riviére Jordanne. Elle apprend avec son pére les ac-
tivités sportives une i une, sans concession, de I'escalade au billand.

En 1880, la famille Marvingt retourne en Lorrane, dans I'Empire allemand, pour qu'elle se rapproche de sa famille restée 4 Meta

Elle apprend Fallemand i I'école et parle frangais 4 la mmson.

L'une des sorties scolaires consiste 4 assister au spectacle d'un cirque. Intriguée par cet univers, elle supplic son pére de recevoir des
legons au cirque. Elle suit une formation de funambule, trapéziste, jongleuse et cavaliére avee le cirque Rancy.

Ces activités lui permettent de devenir une gymnaste accomplie.

Outre I'équitation appnse au cirque, Marie s'initie au vélo et scandalise les habitants de la commune de Nancy, peu habitués i voir
une jeune femme & bicyclette. Son pére, désormais retraité, s'implique totalement dans l'entrainement de sa fille. Elle réalise ses pre-
miers exploits, accomplissant i quinze ans le trajet de Nancy & Coblence en cano€ par la Meurthe et la Moselle.

En 1599, (i 24 ans) elle devient I'une des premiéres femmes ttulaires du ceruficat de capacié pour conduwire des automobiles.

Elle paruicipe plus tard 4 plusieurs courses automobiles dans le Sahara.

Elle obtient également une licence de lettres et s'inscnt dans plusicurs facubés. Elle émdic la médecine
et le droit, apprenant au passage i parler cing langues dont l'espéranto et obtenant son diplome d'infirmiére

de la Croix-Rouge.
Elle refuse catégonquement de se maner ou de devenir meére.

En 1904, elle participe 4 sa premiére course cycliste, de Nancy i Bordeaux. Elle prend part Fannée sui-
vante & une autre grande course routiére : Nancy-Milan, puis Nancy-Toulouse en 1906. Les femmes
n'élant pas autorisées 4 porter un pantalon et le pedalage s'avémnt complexe en jupe. elle adopte la jupe-
culotte pour améliorer ses performances. En juillet 1905, en montagne, clle fait la premiére traversée fé-

minine Charmoz-Grépon en compagnie de guides, en dix-huit heures. Cet exploit - notamment l'escalade
de la réputée difficile aiguille du Grépon lui vaudra d'étre mentionnée comme 'une des pionniéres de

l'alpinisme frangais dans le magazine francais Femina en septembre 1911,

Nageuse, elle est la premiére Frangaise & accomplir les 12 km de la traversée de Panis 4 la nage. en juillet {

1906, se classant quinziéme au géndéral el troisieme feminine.

En septembre 1907, ellke rempone la traversée de Toulouse, devancant ses plus proches poursuivantes de
plus de trois minutes. En 1908, clle pose sa candidature pour participer au Tour de France cycliste

Devant le refus des orgamisateurs, la Lormine de 33 ans aumit ¢ ffecmé le méme parcours que les hommes
en prenant le départ quelques minutes aprés cux et serail parvenue 4 terminer la compétition, comme 36 des

114 compétiteurs hommes.

Entre 1908 et 1910, elle remponte plus de vingt médailles d'or & Chamonix dans différentes disciplines : en
ski, palinage artistique et patinage de vitesse, au concours de saut ou encore en gymkhana sur glace

Le 26 octobre 1909, elle devient la premiére femme & piloter
un ballon au-dessus de la mer du Nord et la Manche vers I'An-
gleterre. Son ballon, L'Ewile filante, décolle du parc de la Pé-
piniére & Nancy. L'a¢ronaute frangaise, qui accucille 4 bord le
colone! Emile Garnier. n'a d'abord nullement lintention d'at-
ternr en Angleterre mais. emportée par le vent vers la Hollande
el encouragée par le beau temps, choisit avec son partenaire de
traverser la mer du Nord.
La sortie de 720 km dure quatorze heures et est trés périlleuse
i 2 500 métres d'alutude, la neige tombe sur le ballon, obli-
geant les passagers d se délester
Volant 4 trés basse altitude, la nacelle touche I'cau 4 de nom-
breuses reprises au cours de la traversée et retrouve assez d'al-
ttude prés des cotes anglmses pour éviter les faluses
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En pleine nuit, les deux aéronautes essaient d'atternir lorsque la nacelle touche des arbres. Mane, éectée de la nacelle, tombe au sol
Accucillic par des habitants pour la nuit, clle déclare le lendemain garder un bon souvenir de ce pénlleux voyage.

En décembre, elle eflectue ses premiers essais d'un avion. Mane Marvingt
pilote seule pour la premiére fois son aéroplane monoplan Antoinetie
quelgues mois plus tand.

En octobre 1910, (elle a 35 ans). sur son Anwinette et sous la direction d'Hu-
bert Latham, Marie passe les trois épreuves du brevet de pilote aviareur 4
Mourmelon, évoluant 4 soixanie métres d'altitude avec une grande régularite,
effectuant un vol d'un quart d'heure sur la campagne puis descendant en vol
plané. Elle devient officiellement titulaire du brevet de pilote n® 281 de I'Aé-
roclub de France le 8 novembre. Elle devient 4 cette occasion la troisiéme
femme au monde 4 obtenir son brevet de pilote aprés Elisa Deroche (n” 36)
¢t Marthe Nicl (n® 226). Elle est la seule femme au monde 4 posséder son
brevet de pilote pour le monoplan Antoinette,

Le 27 novembre, elle établit le premier re-
cord fémimn de durée de vol avee 53 mi
nutes, ¢tablissant la premiére marque de la
coupe Femina

Dans un froid glacial, elle réalise quinze
tours d'une boucle de trois kilométres
avanl d'étre forcée d'atternir par un pro-
bleme molcur.

LAVIE AUSRAND AIR

dep . f

une du magazme La Ve au grand air, por-
tee en triomphe par ses amis.

Elle ne détient ce record que quelques jours, Héléne Dutrieu lui ravit la téte avee un vol d'l h 9 au début du mois de décembre.
Motivée par cette concurrence, Marie fait poser un réservoir plus grand sur son monoplan, qui pourrait lui permetire de voler quatre
heures. Elle fait une nouvelle tentative dans les derniers jours de 'année civile mais échoue 4 cause du mauvais fonctionnement de
son moteur. De plus, elle casse son hélice 4 l'atternssage

Cela 'oblige 4 dimponantes réparations qui l'empéchem d'essayer de nouveau dans le iemps impani.

En aodt 1911, Faviatrice lorraine occupe encore une pleine page dans le magazine La Ve an grand
air pour étre tombée sur un arbre, dans la cour d'un café occupé par un jeu de boules, aprés un
accident lors d'un mecting & Saint-Etienne. Peu refroidie par cet accident, elle multiplic les vols
aux commandes d'un avion Deperdussin Monocoque.

Le 12 décembre 1913, elle subit un accident alors gu'elle effectue un vol de routine vers Reims.

Son avion, pris dans le brouillard, la force i atterrir. Alors qu'elle rouve un champ sur lequel se
poser & Machault, le chissis se bloque dans la boue et Fappareil se renverse. e —
Dans une lettre au journaliste Frantz Reichel, l'aviatnee éont un mois aprés laccident ; & I'nir ol do Mespace du Bourgel.

o Une fois de plus fe reste la flancée du danger, mais le mariage n'a pas é1é loin.... [...] Mon casgue étair complétement enfonceé dans
la terre, mon visage haignait dans le sang. Ecrasée sous la masxe de mon appareil, je respirais difficilement. Heureusement qu'avec
ma main gauche, fe pus crewser la terre prés de ma bouche pour me permetive d'aspiver un pew d'air »

Aprés avoir &é coincée prés de 35 minutes sous la coque de I'avion, 'aviatnice est dégagée par plusicurs cultivateurs se trouvant
dans les environs et s'en sort sans fracture, avec un visage lacéré, y compns une artére faciale. Soignée a la climgque Guellot, elle en
garde des cicatnces au visage cf son rétablissement dure un mois. 1 sagit de son premier accident en deux ans. Elle a réussi environ
900 vols sans accident, avant la déclaration de la Premiére Guermre mondiale qui met fin 4 sa carriére d'aviatrice spontive.

Inventrice dans |'aviation sanitaire :

En 1910, le Dr Duchaussoy, fondateur de I'Association des Dames frangaises
de la Croix-Rouge, propose un prix pour la réalisation d’un avion-ambulance.
Mane Marvingt congoit un prototype avec Ningénicur Lows Béchereau et ils
commandent deux modéles & Armand Deperdussin,

En 1912, Duperdussin est accusé de détoumement des fonds de son entre-
prise, la société de production des aéroplines Deperdussin ¢t le projet n'abou-
Tl pas.

En juin 1912, Marie soumet son projet i la Direction de I'séronautique mili-
taure ¢t oboent son approbation.

Elle publie et expose donc les plans de son avien-ambulance au salon de
l'avianon.
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Elle parcount la France et fait une toumée de conférences pour promouvoir la eréation d'avions de secours portant sur leurs ailes
l'embléme des ambulances de la Croix-Rouge et recueillir les fonds nécessmres pour mener i bien le projet qu'elle considére comme
wson plus cher désir de Frangaise ».

Sa causene, intitulée « Deux heures dans les aies w, illustrée de nombreuses projections dimages etde films, connait un grand suceés.
Elle lui permet de recueillir plus de 21 000 des 36 000 francs nécessaires pour construire le premier avion-ambulance.

Le ministre de la Guerre Eugéne Etienne s'intéresse i son projet.

Aviatrice, infirmiére et poilu de la Premiére Guerre mondiale
Au cours de la Premuére Guerre mondiale, Mane tient 4 s'engager dans I'aviation frangaise,
Pour appuyer sa demande, elle souligne le fait que l'armée russe accepie les femmes.

Alors que l'administration ne répond pas i ses démarches, elle n'atend pas et participe 4 deux bombarde-
ments aénens au-dessus de la base aérienne 128 Metz-Frescaty, ce qui lui vaut d'obtenir la croix de guerre
1914-1918. Cependant, elle n'a participé que pour remplacer un pilote blessé et nintégre finalement pas
les corps atriens de 'armée.

Apris sa participation aux deux bombardements, 'armée lwi fait part de son refus officiel. Ses études en
médecine lwi permettent de devenir infimmiére-major et d'assister un chirurgien réputé i Nancy.

Aprés deux années et demi aux cotés du chirurgien, elle décide de retourner sur le front Pour ce faire, elle
se deéguise en homme. Elle intégre alors le 42¢ bataillon de chasseurs 4 pied sous le nom de Beaulieu.

Quelques mois plus tand, apres 47 jours cumulés en premiére higne, son identilé est démasquéce lors de la renise d'un ph 4 'un de ses
cousins, colonel d'un régment.

Elle doit quitter le front et est personnellement autonsée par le maréchal Foch i rejoindre le 3e régiment des chasseurs alpins en tant
qu'in firmiére et correspondante de guerre aus Dolomites, sur le Front italien. Elle y évacue alors réguliérement les blessés i skis,

Journaliste et conférenciére :
Aprés la Premiére Guerre mondiale, Marie poursuit son travail de journaliste et devient officier de santé des armées au Maroc.
En avril 1920, (elle a 45 ans) elle fixe un record de marche avec une randonnée de 57 kilométres dans les Alpes-Marntimes.

Elle s'investt ensuite plemement dans M'aviation samitaire. Au début des années 1920, Mane muluplie les conférences en Afngue, &
Tunis, en Algérie, au Maroc, 4 Dakar et en Afnique du Sud, devant des éléves d'écoles ou devant le grand public. Déléguée de la
Ligue Aéronautique de France, elle a entre-autres pour objectifs de recruter de nombreux adhérents sur le continent et de vendre des
apparcils frangais. La « fiancée du danger » en profite pour étudier I'Afrique du Nord en vue de conférences i son retour en France.

En 1929, elle organise le premier Congrés international de I'aviation sanitaire. L'année suivante, elle se rend en Gréce & l'occasion
des fétes de Delphes et fait une quinzaine de conférences i travers le pays. Le quotidien Le Figaro considére que « L'aviation en gé-
néral, 'aviation de tourisme et laviation sanitaire n'ont pas de meilleure propagandiste que Uaviatrice frangaise - une des premiéres
aviatrices du monde entier - Mile Marie Marvingt ».

Elle accompagne ses conférences de démonstrations de vol. Son voyage entraine la création d'un comité hellénique d'aviation sanitaire
insulaire par le premier ministre Elefthénos Venizélos. Au cours de sa vie, elle aurait prononcé plus de 3 000 conférences sur I'aviation
sanituire,

Mane Marvingt réalise deux films documentaires : Lex Adiles qui sauvent, 1935 et Sauves par la
colombe, 1949,

Autonsée & suivre la colonne de pacification aux portes de la Mauntanie, elle est la premigre femme
curopéenne A entrer 3 Tindouf et dans dix-sept autres centres. Elle y mvente un ski métallique qui
lui permet de skier sur les dunes du désert saharien. Son invention a peu de retentissement jusqu'a
ce que les forces frangaises s'en inspirent pour les atternssages d'avion sur la neige.

De la Seconde Guerre mondiale & sa mort dans un relatif anonymat :

Pendant la Seconde Guerre mondiale, Mane travaille comme infirmiére de air. Elle invente un
type de suture chimrgicale qui permet de recoudre les blessures plus rapidement sur le champ de
bataille pour éviter les infections. En 1939, elle vit temporairement 4 Sainte-Alvére en Dordogne
ol elle fonde un centre de convalescence pour les aviateurs blessés nommé « Le Repos des ailes ».

Mane n'a pas le droit & une pension de retraite et connait la pauvreté.

Elle vit de ses conférences mais en fait de moins en moins, et de son métier d'in-
firmiére, elle continue i faire des pigiines.

L'ancienne gloire du sport continue de recevoir des décomtions.

Le 20 fevner 1955, pour son 80¢ anniversaire, le gouvemement américamn lui

oflre un vol au-dessus de Nancy 4 bord d'un chasseur supersonique, le MeDon-
nell F-101 Voodoo.




Malgré son dge avancé, elle continue de se lancer des défis.

En 1959, elle passe son brevet de mlote d'hélicoptére, et pilote I'année suivante, a l'ige de quatre-vingt-cing ans, le premer héli-
coptére d réaction du monde, le Dyjinn.

Au cours de sa vie, elle bat un total de dix-sept records en tant que pilote. En 1961, elle effectue le trajet de Nancy 4 Pans i vélo,
pédalant dix heures par jour.

Mane Marvingt meunt le 14 décembre 1963 dans un hospice & Laxou, dans un relanf anonymat, bien gue Le Monde et les journaux
améncains The New York Times et Chicago Tabune lui consacrent une rubrique nécrologigue.

Cette faible reconnuissance dans ses derniéres heures peut s'expliquer par plusieurs facteurs : elle est monte 4 un dge avancé dans
des circonstances quelconques, les records féminins ¢talent peu reconnus i son épogue, ou encore parce qu'elle n'a pas zagné beau-
coup d'argent, n'étant payée que pour son travail de joumaliste. Elle est inhumde au cimenére de Préville 4 Nancy

Distinctions :
Avee 34 médailles et décormtions, Marie Marvingt est 4 sa mort la fernme la plus décorée de France.
Elle regont sa premiére distine tion d'importance en novembre 1910 :
I'Académie des sports lui octroie sa grande médaille d'or pour tous les sports.

Marte Marvingt a requ plusicurs distinctions, dont voici une hste partielle :

Officiére de la Légion d'honneur (7 décembre 1949)
Croix de guerre 1914-1918,
Palme de bronze avec palmes en 1915 pour avoir tird sur une caserne allemande & Metz
Chevaliére de l'ordre des Palmes académiques

Médaille de I'Aédronautique
Meédaille de la paix du Maroc
Meédaille de la Reconnassance francaise, bronze
Chevalier de I'ordre de la Santé publigue (5 novembre 1937)
Meédaille de la ville de Nancy (1950)
Officier de 'ordre du Mérite sportif
Médaille d'argent du Service de santé de 'air (1957),




